


Alle meine Erfolge und MiBerfolge brachten mir Belehrung und ich
machte auBerdem noch eine weitere Erfahrung: men soll den Kampf
erst dann aufgaben, wenn er nicht mehr lohnt,

Durch das Zusammenwirken von Hand, Sprachorgan und Gehirn nicht
allein bei jedem einzelnen, sondern auch in der Gesellschaft,
wurden die Menschen befZhigt, immer verwickeltere Verrichtungen
auszufiibren, immer hthere Ziele sich zu stellen und zu erreichen,,
Die Arbeit selbst wurde von Geschlecht zu Geschlecht eine andere,
vollkommenere, vielseitigere. Zur Jagd und Viehzucht trat der
Ackerbau, zu diesem Spinnen und Weben, Verarbeitung der Metalle,
Topferei, Schiffahrt. Neben Handel und Gewerbe trat endlich Kunst
und Wissenschaft, aus Stammen wurden Nationen und Staaten.

Aber wir werden bel jedem Schritt daran erinnert, daB wir keines-
wegs die Natur beherrschen wie ein Eroberer ein fremdes Volk
beherrst, sondern wir sind mit Fleisch und Blut und Hirn ihr
angehtren und mitten in ihr stehen. Unsere ganze Herrschaft iiber
sie besteht darin, daf wir im Vorzug vor allem andere Geschipfen
ihre Gesetze erkennen, um sie richtig anwenden zu kbnnen.

Wenn ich zeitweise vom eigentlichen Thema abweiche, so deshalb,
um zu zeigen, dafl unser Betrleb, wie alles andere, auch des
Menschen Leben eine Wells ist, die emporsteigt und zuricksinkt.
Besser noch liefie sich der Weg mit einer Spirale vergleichen,
vielleicht gehen wir in den Kreisen, die zwar immer wieder zum
lusgangspunkt des vorher durchlaufenen Kreises zuriickFihren, doch
immer um einen gewissen Betrag hoher liegen, als der zuletszt
durchlaufene Kreis.
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Am 15. Dezember 1866 wurde die Bisenbahnstrecke Eberswalde —
Wriezen und zZu Beginn des 20. Jahrhunderts die Strecke Berlin -
Jadickendorf dem Verkehr Ubergeben. Um die Jzhrhundertwende wurde
dann auch unser Eisenbahnbetriebswerk in Betrieb genommen.

Die Gebiude und Anlagen hatten damals noch nicht die AusmaBe wie
heute.

Das Verwaltungsgebdude hatte unten zwei Biirorsume, einen Aufent-
haltsraum und Toiletten, oben befanden sich Ubernachtungsréume
und 1 Unterrichtsraum. Der Lokschuppen hatte nur 10 Gleise.

Ein kleiner Raum im Lokschuppen diente als Reservestube fir
Lokpersonale. (Heute Biro fir Ty—Gruppe)

Die Werkstatt und Lagerrdume sind unverindert.

Die erste Drehscheibe hatte kleiner Ausmalie. Nﬁrdiich der
Drehscheibe war die Bekohlungsstelle.

Das Wasser wurde dem Wasserturm zuerst aus einem Sammelbrunnen
zugefihrt. Der Sammelbrunnen befand sich an der Bisenbahnstrecke
Wriezen — Berlin hinter dexr Ortschaft Vervais.

Bis zum Jahre 1922 hatte unser Bw NafBdampflokomotiven.

1919

Paul und Hugo sind gute Kameraden geworden. In der Werkstatt

haben sie sich kenmengelernt. Beide wohnen in derselben Strale

und nicht weit voneinander.

Tag fir Tag gehen sie den Weg gemeinsam zu ihrer Arbeitsstelle.
Der Weg von der Hospitalstrafie zum Betriebswerk ist nicht ge-
pflastert. Er ist schlecht, zerfahren, morastig. Die Fife ver-
sinken im Dreck. Im November 1918 haben beide der Deutschen

als Schlosser angefangens. E

Wenn alles nach ihrem Wunsch verliuft, miissen sie noch 41 Jahre
zweiweilig diesen Dreck kneten, wahrscheinlich ist er dann zu
irgend %etwas? zu gebrauchen.

Um 6.00 Uhr wird es im Lokomotivschuppen lebendig, die GerZusche,
der Isrm sind weit zu horen. Es wird in zwei Schichten gearbeitete.
Eine Schicht arbeitet von 6.00 — 14.00 Uhr, die andere von 14.00 —
22,00 Uhr., In jeder Schicht sind 1 Vorschlosser, 10 Schlosser,

4 Werkhelfer und 1 Tischler.

Im Bw werden auch Schadwagen repariert. Die Kohlenlader arbeiten
in drei Schichten zu je 3 HMann.
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Die Kollegen sind alle Kriegsteilnehmer. Sie sind noch jung.

Eine Weltanschauung haben sie wohl, aber man findet bei ihnen

fast keine Widerspriiche, keine Gegensétze, Sie sind fast ohne
Leidenschaft, Fritz ist ein kleiner, stédmmiger Bursche. Vier

Jahre hat er auf dem Unterseebodt verbracht. Er zZhlte zu den
besten lokschlossern, Menschen, die mit ihm arbeiten oder ver-
kehren, miissen sich ein wenig den Ermst von ibren Antlitz vertrei-
ben. Sie miissen bei seinen Scherzen lachen und finden nach seinem
Beispiel ein besseres Verhdltnis zur Umwelt. Er ist ein Mensch, der
einen Fehler einzugestehen imstande ist und der geradeheraus fragt,
wenn er etwas nicht versteht. Ein Hensch, wie wir uns eimnen guten
Freund vorstellen. Br kritisiert scharfsinnig und macht die Fehler
anderer lidcherlich, vor allen Stolz und ilibertriebene Wichtig-
tuerei.

"Iieber Gustav”, fragte er einmal, "hore mich also an, wenn es

dir gefdllig ist!" Gustav: "Sehr gerne, ich zweifle nicht, daB

du etwas Interessantes zu sagen haben wirst." Fritz griente:

"Dgs iiberlasse ich deinem Urteil, aber du muBt mir nicht zlirnen,
wenn ich mich wie ein gemeiner Kerl benehme. Von meiner Uber—
zeugung ausgehend, sind Vorschiaghammer und Brecheisen die
geeignetsten Werkzeuge fiir Dich." Gustav horte plotzlich schwer.
%Ich schreibe dir das langsam auf, weil du noch nicht schnell
lesen kannst." setzte Fritz hinzu.

1920
Eisenbahner aus den abgetretenen Ostgebieten finden hier eine

zweite Heimat.
Unser Bw zdhlt insgesambt 148 Beamte und Arbeiter.

1921

Der Werkmeister Holthaus, der mehrere Jahre die Dienststelle
leitete, wird nach einem anderen Bw versetzt. Werkmeister Hoff-
mann Ubernimmt die Leitung unseres Bw,

Bedingt durech die Wohnungsnot bezieht er mit seiner Familie
einige Zimmer im oberen Verwaltungsgebiude.
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1. Februar 1922

Der linke Fliigel im Vorstand der Reichsgewerkschaft deutscher
Eisenbahnbeamten und Anwidrter setzte ein Ultimatum an die Regie-—
rung durch, in dem die Sicherung des Achtstundentages gegen die
unermelliche Ausdehnung der Dienstschicht und die automatische
Anpassung der Bezitige an die sinkende Kaufkraft des Ggldes gefor-
dert wurden, Reichsverkehrsmeister Groener, dem das Vorhaben der
Beamten schon zuvor bekannt war, hatte am 25.1.1922 einen Hinister—
erlall herausgegeben, der einen Beamtenstreik grundsitzlich als
widerrechtliche Dienstverweigerung verbot und Strafen androhte.

Am 1. Februar, als das Ultimatum ablief, beschloB der Vorstand
der RG dennoch den Streik ab 24.00 Uhr, dle Streikbewegung war
auBérgewshnlich hoch. l

Uber die EBisenbahnbeamten hinaus wurden auch Eisenbahnarbeiter
des DEV erfaft., Am aktivsten zeigte sich das Lokpersonal. Der
Kampf endete am 8. Februar mift einer glatten Niederlage der
Streikenden.

Herbst 1923

Inflation! Der Rukrkrieg, der zehn Monate dauerte, war fiir die
deutsche Bourgeoisie verloren. Die Markwihrung steigt beim Re-
gierungsantritt des Reichskanzlers Cuno von 8 000 auf eine
Billion.

Die Arbeiter konnen trotz der Milliarden wenig kaufen. Auch die
Treuesten des Staates, die Beamten, rebellieren., Das Hungerge-
spenst versetzt die Ilenschen in Unruhe.

1924

Das Ende der Inflation hatten die Eisenbahner mit groBer Erleich—
terung begriBt. Sie glaubten, daB jetzt endlich die Aussicht auf
ein besseres Leben bestand. Im Sommer 1924 sollte die ersten
Aufbesserungen der Lthne und Gehdlter beginnen.

Die neugebildete Reichsbahngesellschaft hZlt andere Dinge fiir
wichtiger, als sich um die ILebenshaltung ihres Personals zu
kimmern. Darliber hinaus war die Gesellschaft der Meinung, dafB

ein privatkapitalistisches Unternehmen viel weniger Riicksichten
auf die offentliche Meinung zu nehmen brauche als ein Reichsbe-—
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trieb, die dem Reichstag gegeniiber rechenschaftspflichtig war.
Sie benutzte den in Kraft getretenen Dawes-Plan um eine Lohnauf-—
besserung abzulehnen.,

Ein Gespenst ]o6st das andere ab, wie die Nacht den Tag ablist.
Statt der Lohnaufbesserung Einschrinkung der Lohne, Geh&lter und
Pensionszahlungen., Ein grofer Teil der Beamten wird auf Wartegeld
gesetzt, andere zurlickgestuft. Lohnempfinger werden entlassen.
Die ehemaligen wadikalen Betriebsr#te werden zuerst, also fbe-
vorzugt” entlassen.,

Der Hauptvorstand des Einheitsverbandes der Eisenbahner Deutsch—
lands beschrénkte sich jedoch in halbjdhrlichen Tarifvertragsver—
handlungen mit der Hauptverwaltung auf eine pfennigweise Herauf-—
setzung des Stundenlohnes,

Fast alle Kollegen unseres Betriebes besitzen noch keine wissen—
schaftliche Weltanschauung.

Ihre weltanschaulichen Auffassungen sind iiberwiegend auf den
téglichen Erfahrungen abgeleitet und durch Erziehung in Schule
und Elternhaus geformt.

Hieraus gehen einige richtige aber auch falsche Auffassungen und
Denkweisen hervor. So haben zum Beispiel viele Kollegen aus bit-
teren Erfahrungen der Vergangenheit die Meinung gewonnen, dafl sie
doch nichts zu sagen haben, "die da oben” entscheiden alles,

Die Kollegeﬁ haBten die Uberheblichkeit gewisser Menschen und
deren eingebildete Vollkommenheit, die glaubt, wie der Allmichtige
Uber alles richten zu kbonnen. Das hassen die Kollegen, Doch Kempf—
mittel dagegen kennen sie nicht.

1925

Werkmeister Hoffmann wird seines Amtes enthoben und in den Ruhe-
stand versetzt, Hoffmann traf sich oft mit einigen Lohnempfingern
der Dienststelle in einer Gaststitte. Sie alle hatten immer groBen
Durst und tranken bis in den frithen Morgen. Sie vergaBen dabei

ihre Sorgen, die Familie, aber auch die Arbeit. "Der denkende Mensch
trinkt, er sd@uft nicht, der Sdufer siuft, er denkt nicht'.
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Warum hat der Wirt diesen Spruch hier gerade in der Gaststuve an-
gebracht? Nun, viele Dinge des Lebens sind zur Freude des Menschen
da, wie die Liebe, der Wein, der Tabak und vieles andere. Der
Mensch soll und darf mit philosophischer Uberlegung und in froh—
licher Stimmung alles genieBen, aber sich dessen bewuBt sein, daB
das Schone, Angenehme im Leben schon angenehm bleiben kann, wenn
man es flursorglich behandelt.

Wer die M#Bigkeit im LebensgenuB nicht einh#lt, mit dem Weggenossen
"Unméfigkeit® sich befreundet, befindet sich bald da, wo er dieser
Macht den Gehorsam nicht verweigern kann, Was Freude, Erhebung

und Vergniigen sein sollte, wird lebenszerstbrendes Gift.

Oberinspektor Seibt leitet einige Monate die Dienststelle. Fiir uns
ist im Bw nur ein Leiter im Range sines Inspektoré‘zuléssig.

In_Jahre 1926

Ubernimmt dann der Inspektor Bliesath die Dienststelle. Doch wo
Hoffmann abbaute, baute er auf. Bei der undisziplinierten Beleg-
schaft gelingt es ihm bis zu einem gewissen Grad, die Disziplin
wieder herzustellen. Er verlangt von jedem Xollegen, die Arbeit
quantitativ zu steigern, gleichzeitig qualitativ zu verbessern. Aber
er verlangt nicht nur, er bemiiht sich auch zu helfen, né@mlich dort,
wo ein Kollege in eine Notlage geraten ist. Seine Hilfsbereitschafit
wird von allen Kollegen gewlirdigt. Seine angeborenen Eigenschaften
wurden zum Schmied seines Schicksals. Als Ingenieur besitzt er gute
Fachkenntnisse, als Dienststellenleiter verfiigt er iiber ein ange—
borenes Talent, Menschen zu verstehen und zu fithren, Er sagte einmal:
"Eine Fibhrung besteht nicht im Befehlen und im Bestrafen, es ist

die schwere Kunst, die allgemeinen Angelegenheiten gut zu besorgen.
Ohne angeborenses Talent und lange Praxis wird es niemand dahin
bringen, Mit den Ubrigen Tdtigkeiten des Lehens verglichen, ist diese
vielleicht die schwerstet”

In den Jahren seines Hierseins wurde viel gedndert, aber auch
neu gebaut.

Aus einem Vorratsraum 1d8t er einen Wasch— und Ankleideraum fiir
Schlosser erstehen. Dem Unfallteufel geht er besonders zu Leibe.
Auf Gleis 8 wird von den Betriebsschlosseran das Stahlgeriist zum
Aufhéngen eines Flaschenzuges hergerichtet. Das Aufhingen des
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Flaschenzuges an einem Balken des Dachstuhls war lange eine Unfall-
quelle. Der Lokschuppen, gleichzeitig der Anhssenkkanal, wird um
ein Gleis erweitert. Die alte Drehscheibe wird durch eine neue 21 m
Drehscheibe ersetzt.

Seiner Initiative ist es zu verdanken, daB unser Bw einen Werkfiihrer
bekommt, Der Werkfilhrer ist ein kleiner Mann mit wenig Fachkennt-
nissen, wie Gustav, der Vorschlosser. Er heifit Sommer. "Warum er
wohl gerade Sommer heift, Patachon pafte doch viel besser zu ihm, "
meinte Fritz.

Franz, der nicht viel Worte machte, entgegnete: "Du kennst doch
Bach? Er hatte elf Sthne, die alle Bach hieBen,”

Es ist schwer fiir den Menschen, "Gut zu sein!" Ein immerwihrendes
Sichselbstbekémpfen, ein nicht nachlassendes Ansicharbeiten ist da—
zu erforderlich."Der Werkfithrer Sommer hat diesen Kampf noch nicht
aufgenommen, " sagte Fritz. 18 Monate spiter hat sich Sommer aus
unbegreiflichen Giilinden der unsichtbaren Armen angeschlossen, die
das Gewkhr des Lebenskampfes in die Ecke stellte.

1927

Dem Bw Wriezen werden sieben neue Einheitspersonenzuglokomotiven

fir Nebenbahnstrecken zugewiesen. (BR 24 2401 - 2407)

April 1920 wurden alle ehemaligen ILidnderbghnen zur Deutschen Reichs—
bahn zusammengefaft. Bei der Zusammenlegung der Iiinderbahnen gab es
etwa 200 verschiedene Dampflokgattungen. DaB die Deutsche Reichsbahn
als solche wirtschaftlichkeitshalber die kiinftige Beschaffung nur
weniger, vollig neuer Bauformen und nach einem einheitlichen Typen—
programm sich umsehen muBite, war klar. Nach langen Beratungen, an
denen Fachleute aller bisherigen Deutschen Eisenbahnverwaltungen
teilnahmen, stand dieser Punkt an erster Stelle. Moglichst viele
Bauteile einer Grund - Lokomotivbauart sollten debei fiir Lokomotiven
unterschiedlicher Verwendungszwecke gleich und austauschbar sein.

Als erste Lokomotiven dieses Programms erschienen 1925 die Schnell—
zuglokomotiven in Zwillingsanordnung (BR 01) und die Vierzylinder——
Verbundanordnung (BR 02).

ieben den Einheitslokomotiven der 20 t Reihe war zunichst eine wei—
tere Reihe mit einer zuldssigen Achslast von 15 Mp vorgesehen.
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Diese Lokomotiven waren fiir Nebenstrecken vorgesehen., Zur Aus—
fithrung kemen eine IC — H 2 — Personenzuglok (BR 24) eine ICI h 2 -
Personenzug-Tenderlok (BR 64) beide mit gleichem Kessel und Trieb-
werk.

Die Baugrunds&tze der Einheitslokomotiven gegeniiber der bisherigen

haben sich gedndert.

1. Reichlich bemessene Kessel mit frei iiber den Achsen entwickel-
ten Hinterkesseln, reichliche Rostflichen, geradse Seitenwénde des

Stehkessels und groBe Uberhitzer mit Heizflichen von rund 35 — 40 %
der Verdampfungsheizfliche. Verhiltnis von HeizflZche mur Rosgstfliche

etwa 50, Kesseldruck 16 kp/cmz.

2. Robustes Triebwerk

3. Einheitliche Anwendung des in sehkrechter und ﬁégerechter Rich=-
tung sehr gut versteiften Barrenrahmens

4L, Anordnung der Bremsklotze auf Achsmitte, volle Bandung aller
gekuppelten Achsen

5. Gerdumige Fihrerhiuser

6. Sehr gute Zuginglichkeit zu allen der Wartung bediirftigen
Bauteilen :

7. Anwendung des Achstauschbaus von Lok zu Lok und teilwelse inner-
halb der Perschiedenen Gattungen.

Die Werkstattbekommt wieder einen Werkfiihrer. Er heiBt Weckwerth.
Bevor er seine Arbeit aufnimmt, verspricht er eine gute Zusammen—
arbeit mit der Belegschaft.

1931

Am 1. April werden die Lohne der Eisenbahnarbeiter um 6 % gesenkt.
Allein mit dem Abbau der Lthne war e€s noch nicht abgetan, gleich-—
zeitig so0ll die Arbeitsintensitit enerm gesteigert werden, Die
Verwaltung'verstérkt das Antreibersystem durch die berlichtigten
Gedingestilickzeitverkiirzungen, Ein aus Stettin kommender Arbeits—
aufnehmer macht die Bekanntschaft mit den Lokschlossern, Er nimmt
die einzelnen Arbeitsgéinge in seine dafiir vorgesehene Liste auf.
Dieses dauert einige Tage, dann macht er sich unsichtbar, daB
heiBt, er ist vor den Augen der Schlosser verschwunden. Aber nach
ungefdhr 6 Wochen erscheint derselbe Herr wieder im Bw Wriesmen.

Er hat keine htUhere Schulbildung, er ist weder wissend, weise,
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noch human. Immer wieder versucht er, die schon einmal aufgenommenen
Zeiten gzu kiirzen.

"In jeder Leistung liegt die Aufgabe, immer noch mehr zu leisten',
sagte Sokrates vor ungefdhr 2 1/2 Jshrtausenden, Der Arbeitsaufneh-
mer aber ist kein Sokrates. Als man Sokrates den Giftbecher reichte,
trank er ihn aus, obwohl er fliehen konnte. Als man aber den Kniip—
pel gegen den Arbeitsaufnehmer erhob, f£loh er,

1932

Des Eisenbahnwesen als ein wichtiger Teil der imperialistischen
Wirtschaft, wurde wie alle ihre Zweige ebenfalls von der Wirtschafts—
krise erfaBt. Die ersten Auswirkungen zeigten sich besonders in der
Verringerung des Transportaufkommens. Von 1929 bis 1932 sank der
Transportanfall fast um die Hilfte.

Der vorhandene Fahrzeugpark wurde gzum groBen Teil nicht mehr aus-

genutzt. Am Ende des Jahres 1931 waren etwa 3.300 Kokomotiven und

221,000 Giiterwagen als iiberzihlig abgestellt. Fiir die Betriebsent—
wicklung wurden in den Jahren 1931 und 1932 iberhaupt keine Mittel
zgur Verfligung gestellt.

1223

Die Reichsbahngesellschaft begann schom im Frithjahr alle Arbeiter
zu entlassen, die im Verdacht staatsfeindlicher Einstellung stan—
den. Es gab in diesem Fall kein Einspruchsrecht. In unserem Bw sind
mehrere aktive Nazis. Jedoch die lehrmahl der Belegschaft steht dex
Partei fern., Viele Xollegen werden von den Nazis verleumdet. Blie—
sath wollte sich nicht klar dariiber werden, wie gefithrlich es fiir
ihn war, sich zum Anwalt der Denunzierten zu erheben. Er empfand
nur: "Ein Mensch ist in Not, du muBt helfen." DaB sich im Zimmer
nebenan ein Parteifunktionsr gerade aufhielt, war ausgesuchtes
Pech. Der Funktion&r, der sich naschickte den Raum zu verlassen,
blieb an der Tir stehen, dann drehte er sich um und offnete die Tir
zum anderen Zimmer, in dem Bliesath sich laut mit einem denunzierten
Kollegen Unterhielt. "Sagen Sie, Herr Inspektor!, fragte kalt der
Fugktion#r und fixierte Bliesath ironisch, "was geht Sie die Ange—
legenheit ilberhaupt an?" Bliesath sagte nichts. Bald danach bat er
um seine Versetzung. Er bekam sie. Einige Jahre spiter verstarb er
noch jung in Belgrad.
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April 1933
Inspektor Hoppe dibernimmt die Leitung unseres Bw. Er ist Mitglied
der NSDAP. Offensichtlich ist er Parteimitglied geworden, um Kar-
riere zu machen. Seine Hauptaufgabe sieht er darin, die Bediensteten
von der Richtigkeit seiner Weltanschauung zu iiberzeugen. Am 1. Mai
1933 h&lt er eine politische Rede. Trotz seiner gleichzeitig an den
Tag gelegten Religiositdt hat er kein Mitgefiihl fiir Bedienstete, die
irgendwie in Not geraten sind. Auf Grund seiner Leistung bekommt er
im Frihjahr seine Ernennung zum Oberinspektor. Bald darauf iiber—
-nimmt er irgendwo einen anderen Posten.

danuar 1934

Wieder einen anderen Vorsteher. So viel Uberzeugunzstalent wie sein
Vorgéngér bringt er nicht mit. Aber er verlangt von den Bediensteten
einen zackigen GruB. In seiner Amtszeit geht es in unserem Betrieb
ein gewaltiges Stiick vorwirts. :

Paul sagt: Ich bin stolz auf meine Hypothese, die ich damals auf—
stellte. Sie war richtig. Als die Arbeitslosenziffer enorm anstieg
war mir klar, daB dieser Zustend kein Dauerzustand sein kann. Huge
nickt Paul zu und sagte: Man hatte Jahre darauf gewartet und es war
nichts geschehen, Manche Kranke warten jahrelang auf ihre Brlosung
meine Paul, man glaubt schon gar nicht mehr, daf es wirklich sq
schlimm um sie steht und dann ganz unverhofft.

Ohne Hoffnungen, ohne Glauben an eine bessere Zeit, "an eine greif-
bar nahe", kann niemand leben. Mag man noch so oft enttiuscht werden,
einige treffen dennoch zu. Was hidtten sie noch fiir einen Sinnm,

wenn ihre Erfiillung nichts widre als wicder ein Schritt dem Elend
n&her,

1934

Brweiterungen und Verbesserungen im Bw, die schon vor Jahren geplant
waren, werden durchgefiihrt.

Das Verwaltungsgebdude wird vergréBert, es werden darin auBer Biiro-
réume auch Aufenthalts—, Ankleide—, Wasch— und Baderisume geschaffen.
Endlich erinnert man sich,,daﬁ €s im Privatleben so etwas schon lange
gibt. Alle Riume werden von einer Zentralstelle geheizt. (Warmwasser—
heizung) Der Lokschuppen wird um zwei weitere Gleise verlingert.



= AT

Die Werkstatt wird mit den modernsten VWerkzeugmaschinen und den
neuesten Werkzeugen cusgeriistet.

Apnch finden im Betrieb laufend Neueinstellungen statt. Hauptsifhlich
wird an Nachwuchskrifte gedacht. Unsere Viirtschaft entwickelt sich
sprunghaft. So wdchst auch gleichzeitig der Reise- und Giiterazugver-
kehr. Die Lokfiihrer, die als Lokheizer eingesetzt waren, werden
wieder auf der rechten Seite als Fiihrer gebraucht. Die Lokfilhrer—
Anwérter, die dle Stellen einst filir die Lokfithrexr frei machten,
diirfen wieder ihren Dienst auf der Lokomotive verrichten. Jeder ist
erfreut, daB es wieder aufwirts geht. Es war immer ein sonderbares
Geflhl, wenn man jeden Tag mit einexr Entlassung rechnen mulite.

Auch Hugo z&hlt zu diesen Lokflhrer-Anwdrtern. Der erste Tag wieder
als Heizer auf der Lok war fiir ihn eine bedeutsames Erlebnis. Eine
geliehene Lok so0ll nach Bw Blo im Vorspann Pz 692 Uberfiihrt werden.

Um 14.00 Uhr verlieBen sie das Bw, Der Fghrtverlauf bis Berlin -
Lichtenberg und von dort zum Betriebswerk war zufriedenstellend.

Der Lokfithrer Wellnitz meldet sich zwecks Ubergabe der geliechenen

Lok in der Lokleitung., Es ist 18.30 Uhr geworden. Wellnitz fihrt zu
seinen Verwandten irgendwo in Berlin, Hugo als Fahrgast nach Wriezen.
In einem Abteil hat Hugo einem &dlteren Herrn gegeniiber Platz genommen.
Kurz vor der Abfahrt des Zuges steigt noch ein Fahrgast in das Abteil
Er verstaut seinen Koffer und setzt sich ebenfalls in eine Ecke.
P16tzlich, als sich der Zeg ein weiteres Stiick vom Bghnhof entfernt
hatte, springt der zuletzt hinzugestiegene Fghrgast auf und schlieft
mit scharfem Ruck den kleinen Fensterspalt. Der &dltere Herr: "Warum
s€hliefen Bie das Fenster?" "Weil es zieht," entgegnete der andere.
fAber selbst wenn Sie gegen leichten Zug empfindiich sind, mit welchem
Recht schliefien Sie das Fenster, das wir beide auf Vereinbarung ge—
0ffnet lieBen?" "Erlauben Sie", srwiderte jener, "ich haben dasselbe
Recht wie Sie und darf es schlieBen!” #Zweifellos haben sie dasselbe
Recht wie jeder von uns, aber das ist gar nicht der Punkt, der hier

in Frage kommt. Die gllereinfachste Hoflichkeit mud es Ihnen zum

Gebot machen, erst einmal Ihre Mitreisenden um die Erlaubnis zu bitten,
das Fenster zu schliefen. Es kommt mir gar nicht auf das Recht, sondern
auf die Hoflichkeit an." sagte der Hltere Herr. Der Herr, der Hugo
gegeniliber sitzt, sucht dqrch die Fensterscheiben die Sternbilder des
Polarhimmels ab. "Wie schOn ist das alles," sagt er zu Hugo. "Schauen
S8ie her, lassen Sie uns diesen Anbliéck genieBen, alles alles GroBe
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macht uns bescheiden, Der Himmel sieht aus wie eine Kuppel aus
schwarzem Glas, die Sterne leuchten blauweif." Hugo nickte und
dann sagte er: "Was wir heute sehen ist fernste Vergangenheit.
Heute erst laufen die Lichtstrahi#é&n bei uns ein, die vor Jahren,
Jahrzehnten, Jahrhunderten und Jahrtausenden von unendlich ferneéen
Gestirnen ausgingen. Wir sehen heute den Polarstern so, wie er vor
dreitausend Jahren aussah. Die Explosion einer Sonne im Andromeda—
nebel, die nach dem ersten Weltkrieg beobachtet wurde, trug sich
in Wahrheit vor iber achthunderttausend Jahren zu." "Gestatten Sie
eine Frage," unterbrach der Herr, "In welcher Richtung fahren wir?!
Hugo entgegnete: "In Wirklichkeit kann man das gar nicht sagen,

wir fahren wohl nach Norden, solange wir unsere Bewegung auf die
Lage der beiden §tddte zueinander beziehen. Unser Zug legt bei

50 km Stundengeschwindigkeit rund 14 m in dex Sekunde zuriick, Jetzt
dreht sich aber die Erde von West nach Ost um ihre Achse. Infolge
der Erdumdrehung werden Berlin - Wriezen und unser Zug nach Osten
gezerrt und in jeder Sekunde um 280 m., Vom liond aus gesehen wlirde
unser Zug in 24 Stunden einen Kreis um die Erde beschreiben.”

Wir wissen aber, daB die Erde im Laufe eines Jahres auf ihrer Bahn
um die Sonne dahin wandert. Unser Zug ist an diese Bewegung ge-—
bunden, so durchfliegt er an einem Tage 2 1/2 Millionen Kilometer.
Seine Fahrtrichtung Berlin — Wriezen wird bedeutungslos. Wenn ein
Beobachter fern im Weltall unseren Zug als einen leuchtenden Punkt
sehen wiirde, wihrend die Erde an sich dunkel bliebe, so konnte man
diesen Punkt mit grofer Geschwindigkeit durch die Himmelsriume
fliegen sehen. Ganz gleichgliltig ob er von Berlin nach Wriezen oder
in entgegengesetzter Richtung f&hrt. Die Bewegung unseres Zuges
wird noch komplizierter, wenn man bedenkt, daB auch die Sonne nicht
stillsteht. Sie rast mit 20 km Geschwindigkeit in der Sekunde auf
das Sternbild Herkules zu. Bis zu dissem Punkt ist die Sache noch
einigermaBen libersichtlich. Aber dann - es gcht noch weiter —
mitten drin ist unser Zug. Damn sagte der &dltere Herr: "Wie diese
grofle Welt, so sehe ich meine kleine. Die Materie in unvorstellbar
kleine Teile zerteilt, so weit zerteilt, daB eine weitere Teilung
nicht mehr denkbar ist. Demakrit sprach von einem solchen Atom schon
400 Jahre vor unserer Heitrechnung. Heute wissen wir aber, daB selbst
das Atom teilbar ist. Den 8tandort Millionen Lichtjahre entfernter
Fixsterne berechnen, das Gewizht der
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Elektronen bestimmen und vieles andere, das konnen Menschenhirne.

An den einfachsten und ldcherlichsten Problemen aber scheitern sie
vielleicht¥ — Die Bremsen kreischten, der Zug hi#lt. Der Zugschafiner
ruft: "Wriezen, elf Minuten Aufenthalt' Der Herr und Hugo steigen
aus.

Am nZchsten Tag sehen sie sich im Betriebswerk, Huge wird verlegen.
Ist er etwa der neue Oberbaurat Wischmann, fragt er sich?

Aber bald haben beide erfahren, mit wem man es gesterﬁ Abend im Zuge
zu tun hatte. Ja, es war Oberbaurat Wischmann.

Man trifft im Beruf, im Leben {iberhaupt, mit ganz verschiedenen
Menschen zusammen. Wir kOnnen sie uns nicht auswidhlen. Gutmitdge,
ehrliche und gescheite, trige, krakelende und stumpfsinnige Menschen.

Die Tr&gen, die nur wenig Werte schaffen, sind Parasiten am Baum
der Gesellschaft.

Stumpfe Menschen sind seelenlos. Diese Menschen sind wie abgestan—
dener Wein, wie schales Bier. Sie erregt nichts, sie haben nie eine
Meinung.

EKrakeler sind weiter nichts wie aufgeblasene Polterer. Fiir Wirde
haben diese Menschen kein Wort, aber sie haben einen Sinn fiir das
anders geartete, einen blinden Sinn, einen Riecher. Spricht etwas
Géist aus dem Gesicht eines anderen lMenschen, diese Gesellen wittern
ihn, weil sie ihn nicht mdgen. Sie mOgen ihn nicht, weil sie ihmn
nicht haben.

Elende werden immer zénkisch. Mit Neid und MiBgunst machen sie sich
noch erbidrmlicher als sie schon sind.

Bs scheint, als tinde die Zeit seit Jabhrhunderten still. MuB nicht
Aristoteles fliehen, weil eine lenge Hhmlicher Krakeler in Athen
ihn beschuldigt, die Gotter zu ldstern?

Plato sagte: "Wie gliicklich ktnnte die Welt sein, wenn die Lehren
des Sokrates von ihr richtig verstanden wéren."'Sokrates konnte
fliehen, er floh nicht, er trank den @iftbecher, den man ihm zu-
diktierte.

Ist nicht Zeno, der durch die Schirfe seines Denkens berechnet war,
auf der Folterbank gestorben? Am 17. Februar 1600 wird Giordano
Bruno auf dem Sgheiterhaufen verbrannt. Sein Tad hat dem Ansehen
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der Kirche viel geschadet.

Aber wieviel wurden im "t%usendjéhrigen Reich" ermordet? Gut, dal
es nur 12 Jahre bestand.

Mai 1939

Die Zeitungen bringen Artikel tber Zwischenfille im polnischen
Korridor. Sollte das der AnlaB fiir einen etwaigen Krieg sein, Eragten
sich die HMenschen beunruhigt?

Vielleicht geht man doch noch an ihm vorbei, wie so oft. Von einem
Gelehrten wird erzihlt, daB er in so viele Ideale stecken sollte,
wie ein Hund voller Flohe. Er ist in einer der belesensten Menschen,
in allen Wissenschaften bewandert. Auf mehreren Universitédten des
In—- und Auslandes hat er studiert, aber durch irgénd welche Umsténde
hatte sein Lehen einen Knachs bekommen. Er bewohnt ein Zimmer bedl
einer Hlteren Dame, die jeden Besumcher, ob er es hohren will oder
nicht, erz#Zhlt, sie habe einst "bessere Tage" gesehen. Im Verlauf
gines Gespridches mit einem Frende, das auf einen eventuellen Krieg
gerichtet war, sagte der Gelehrte nach einer Weile des Nachdenkens:
"Hat je die Waffe, das eiserne Ding, die Menschen mehr beherrscht
als in unserem Zeitdlter? Wallen Sie, mein Freund, sich einreden,
daB die innere Kultur und die Herzensbildung der Menschen in den
letzten Jahrhunderten gestiegen ist? Wer lacht nicht, wenn von gei-
stigen Waffen die Rede ist,? Der Eisexme regiert die Welt, noch nie
hat er bei politischesn und weltanschaulichen, selbst bel religicsen
Auseingndersetzungen eine so grofle Rolle gespielt. Selten gelingt es,
auf der Grundlage geistiger Bemithungen, Licht in ein anderes Hirn

zu bringen.”

Die Entwicklung der Menschheit," sagte der Freund, der auf einem
Stapel alter Zeitschriften hockte, "ist eine tragische Angelegenheit.
Die rohe Gewalt ist uraltes Erbgut des Menschen uns stammt aus den
Tagen, da der Urmensch noch nicht einen Hauch von dem versplirte,

was wir llenschen von heute Sittlichkeit, Ethik und Kultur meinen.
Gegen wilde Tiere, auch gegen seinesgleichen, k@mpfte er mit dem
Steinbeil und schlug zu, aus Furcht und HMiBtrauen vor den anderen,
ehe er die guten oder bisen Absichten erkennen konnte. Yon dieser
uralten Zeit, von diesem lMenschen haftet noch viel in uns.
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Welch eine Tragik im Grunde, daB der Mensch auf seinem mithsamen,
langen Hthenweg zur Kultur zuweilen den Blutstrom ausgestorbener
Yorfahren in sich brausen fithlt und zum Sklaven der Wewalt wird."

Der Gelehrte grinste: "Nicht das ist tragiseh zu nehmen, daB Wolfe
unter uns sind. Was mich erschiittert, das ist die Machtlosigkeit der
geistigen Menschen, derer, die berufen sind, die Menschheit zu filhren
gegen organisierte Gewalt rings um uns her, Noch furchtbarer ist ss
vielleicht zu erkennen, daB Menschen, die alle Bildungswege unserer
Zeit gegangen sind und sich verZchtlich von jedem Neger abwenden,

in unseren Tagen an allen Straflenecken @ewalt predigen, Filihrer der
Gewalttdtigen sind, mit wiitendem Hafl verfolgen, wer es wagt, fiir

den Frieden, fir Versthnlichkeit unter politischen und weltanschau-
lichen Gegnern und unter den Viélkern einzutreten. Eure Universititen
und Kunststédtten, Bibliotheken und Tempel konnt ihr schleifen, wenn
das der Erfolg eurer Bildung und eurer Heilslehren ist.?
Zivilisation, Kultur! Gewthnlich werden beide Begriffe durchein-
ender gebracht oder aber auch vollst&ndig voneinander getrennt.
Zivilisation kann - mag man hin und herdenken wie man will — nie
anders aufgefafit werden als die Umgestaltung der Welt zum Nutzen

des Menschen. Er zivilisiert sie und sich, das heiBit, er mach sie
und sich fiir seine Zwecke brauchbar, um vielleicht sein Leben ange-
nehmer zu gestalten. Sicherung, Reichtum, Iuxus und Bequemlichkeit
sind die eigentlichen Ziele der Zivilisation. Ihre Mittelm sind die
Technik, der Handel und Erfahrungswissen.

Kultur dagegen ist etwas ganz anderes als das Ideal der reichen
Emporktmmlinge, die sich nur zu gern mit bloBer Zivilisation be-
scheiden und sie mit Kultur verwechseln.

Die Kultur ist der Verzicht auf gewisse Nutzen, eine Selbstbeschrin—
kung zugunsten der Herstellung eines htheren Menschentums, nimlich
zur Erreichung von Lebensharmonie.

Der Reichgewordane, der rilcksichtslos seine Ggldmacht zur Unter—
driickung der anderen verwendet, der gegen sie sozialen Gesetze
verstoft, der Flirst, der da sagte: "Der Staat bin ich' und sein
Yolk auspreBte fiir seinen Luxus, das sind Menschen ohne Kultur.
Gottfried August Biirger hat ein gutes Mittel gegen den Hochmut
der Emporktmmlinge gefunden.
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¥iel Klagen hor ich oft erheben,
Yom Hochmut, den der groBte iibt.
Der GroBen Hochmut wird sich geben,
Wenn unsere Kriecherei sich gibt.

September 1939 Krieg!

Die Leiden und Strapazen des vergangenen Krieges sind noch in
Erinnerung. 21 Jahre sind seit dem Kriegsende vergangen. Alle
Eollegen in unserem Betriebswerk hassen den Krieg. Sie haben
Frauen und Kinder.

November 1940

Gliterzug fahrt mit Personenzug zusammen.,

Horen wir mal, was Willi Graf als Augenzeuge und Teilnehmer iiber

den Unfall berichtet., Ehe wir ihm aber das Wort erteilen, wollen

wir uns die Lage vergegenwidrtigen,

Der planm&Bige Durchgangsgiterzug 10023 lduft mit groferer Verspi—
tung in Wriezen ein. Der Zug hat zweli Minuten Aufenthalt. Das Lok—
personal lost sich hier ab wie immer. Der Lokfiihrer Franz Pautsch
und der Lokheizer Willi Eraf iibernehmen den Zug. Zwei Minuten sind
um, In Wriezen missen Kreuzungen mit Ziigen aus Richtung Frankfurt
abgewartet werden. Durch zusidtzliche Verspitung sind es in Frankfurt
vier Stunden insgesamt geworden. Das ILokpersonal mit der Lok 57 2450
ktnnen in Frankfurt Vbf auf Grund ihver verspidteten Ankunft den plan-
maBigen Gegenzug 8271 nicht punktlich bespannen. Der Nahgiiterzug
8271 wird pinktlichkeitshalber von Frankfurt Vbf gefahren. Das Wrie—
zener Lokpersonal Ubernimmt einen Bedarfszug nach Wriezen.

Lassen wir den Kollegen Graf selbst ermeihlen:

Die Dunkelheit ¥erliert sich, doch der Nebel ist dichter als vorhin.
Die Stellung des Einfahrtsignals ¥on SchinflieB haben wir uns noch
zugerufen, Bald schossen kleine Lichtpunkte in einiger Entfernung an
uns vorbel. Ich wartete auf den Zuruf des Ausfahritsignals von Schion-
flieB. Als ich zur Fiihrerseite hiniibersprang, befanden wir uns schon
bereits hinter der Schranke des Uberwegs. Vom Ausfahrtsignal war nichts
mehr zu erkennen. Lokfilhrer Pautsch qudlte plotzlich die UngewiBheit.,
Er lehnte sich weit aus dem Fenster und suchte, was hinter uns lag.
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Dann suchten verwirt seine Augen im Fihrerhaus umher, und wieder
lehnte er sich weit hinaus und sechaute riickwirts. Ich konnte mir
nicht vorstellen, daB er die Stellung des Ausfahrtsignals iiber—

sehen hatte, da er ein hdchst zuverlédssiger und gewissenhafter

Fihrer ist. Pautsch wurde nervis. Die Zugspitze erreichte die
Haltestelle Carzig. Ein Haltesignal wurde nicht gegeben. Pautsch

holte sein Taschentuch hervor und wischte die klebrigen Schweff—
tropfen von seiner Stirn, die zu rinnen begannen. BEr atmete leichter.
Da plotzlich schossen aus dem Nebel zwei weiBle Iichtpunkte hervor.
Vielleicht noch 100 m entfernt. Pautsch und ich miissen sie zu gleicher
Zeit wahrgenommen haben. Ruckartig schloB Pautsch den Regler mit der
linken Hand, gleichzeitig riBl er mit der rechten den Bremshebel in

die Schnellbremsstellung. Ich wollte abspringen, aber die Geschwin-
digkeit schien mir zu hoch. Meine Frau, meine Kinder! Noch hatte ich
das BewuBtsein. Ich bif die Z#hne zusammen, schlof fiir Sekunden
krampfhaft die Augen und preBte meinen Kérper schnell an den Kessel.
Und nun geschah das Furchtbarste. Die Kohle vom Tender begrub mich fast.
Ich atmete schwer. Aber ich konnte noch atmen. Ich splirte einen bren-—
nenden Schmerz am rechten Bein. Ich konnte mich nicht befreien.

Meine Haare waren vom Schweif durchnifit. Der Kohlenstaub und dar auf-
gestaute Schweil verklebte mit die Augen. Dann kam Hilfe. Etwas

spdter kam Pautsch.

Die Verbrennung am rechten Bein war so stark, daf mir dieses bis

lUber das Knie abgenommen werden muflite.

Mai 1941
llehrere Reservelokfilhrer werden nach Frankreich kommandiert.
Juni 1941

Der Krieg, der schon fast zwei Jahre dauert, verwandelt Europa
in eine lohende Holle,

1952

Mehrere Reservelokfithrer und Lokfithrer gehen an die Front als Feld—
elsenbahner, zu diesen z#hlt guch Paul Krimer.



Paul Krémer stirbt im Mirz auf der Krim an den Folgen eines Un-—
falls,

Der Lokfihrer Wellnitz und der Lokfiihrer Schiiler entgleisen bei
der Einfahrt im Bahnhof Letschin. Wellnitz kommt mit unerheblichen
Verletzungen davon. Schillers Verletzungen sind derart, daB er
einige Tage nach dem Unfall verstirbt.

Zwel Todesf8lle werden von der Front gemeldet: Es sind die Lok—
heizer Kirste und Schley.

Angehtrige verschiedener Staaten, so aus Frankfeich, Belgien,
Ischechoslowakei und Polen werden unserem Bw zugewiesen. Es sind
Junge M&nner und Médchen. Unter den Mimnern findet man Schlosser,
Heizer und ungelernte Arbeiter. Ein Teil der ungelernten Arbei-
terinnen und Arbsiter werden zu Heizern herangebildet. Unter schwie—
rigen Verh&ltnissen versehen die jungen Menschen hier ihren Disnst.
Fast alle sprechen deutsch. Der Belgier ist mit seiner Frau inm
Betrieb. Er wird als Lokheizer, die Frau als Botin beschiftigt.

Es ist ein sehr gutes Zusammenarbeiten mit den fremden Kolleginnen
und Kollegen. Sie werden von den deutschen Kollegen in jeder Be-
zishung unterstiitzt.

1984

Wieder werden mehrere Kollegen fiir die Front als Feldeisenbahner
gemustert. Im August werden zweil Kollegen vermiBt, beide sind
Lokheizer.

Oktober

Der Rundfunk meldet amerikenische Flugzeuge in Richtung Berlin.

Es dauert nicht lange, die Sirenen heulen, Alarm! Die Stadt, der
Bahnhof ist plotzlich dunkel. Hier und da mal ein winzig kleiner
Lichtpunkt. Dieses Bild hinterl&Bt den Eindruck, als ob alles

im tiefen Schlaf versunken ist. Der planmiBige Wahgiiterzug, der um
23,15 Uhr von Wriezen in Richtung Berlin abfahren soll, wartet auf
den Befehl zur Abfahrt, Der Lirm der Flugzeuge wird horbar. Sie
fliegen Uber Wriezen hinweg. Die Angriffe auf Berlin mehren sich
von Woche zu Woche. Unsere Abwehr erlahmt. Berlin wird auch schon
bel Tage angegriffen. Die Lokpersonale werden durch die Fliegeran-—
griffe sehr gefidhrdet.,



Die Front hat sich bis zur Oder herangeschoben. Die Frankfurter
Strecke liegt bei Letschin unter BeschuB. Der Zugverkehr nach
Jadickendorf ist eingestellt. Im Mirz Pf&hrt mehrmals nach einge—
tretener Dunkelheit eine Lok mit einigen Wagen bis FNeuridnitz,
um das letzte Vieh und Getreide fortzuschaffen.

April 1945

Unser Bahnhof wird von einem feindlichen Flugzeug mit Bomben be-
legt. Paul Gehrke, der im Jahre 1944 im Dienst als Lokheizer trat,
" wird von einem Bombensplitter todlich verletzt. Gehrke war bis
zum Jahre 1944 Wartegeldempfénger. Am 16. April beginnt der An-
griff der Sowjetarmee auf Berlin. Unser Betriebswerk wird am
Morgen desselben Tages gerdumt. Der groBte Telil der Eisenbahner
fliichtete gemeinsam unter Benutzung eines dafiir bereitgestellten
Zuges, der kleinere Teil hat das Notwendigste auf Handwagen gela—
den und bevolkert mit anderen Fliichtlingen die StraBen. Unter diesen
Flichtlingen hat der Fiirst des Scghattenreiches erbarmungslos ge-
haust.

Die Fllichtlinge, die von den Sowjetsoldaten eingeholt wurden, kehr-
ten wieder um. Viele kommen im Juli zurick.

Von der Belegschaft unseres Bw ist nur noch ein kleiner Haufen ge- -
blieben. Viele sind nicht wieder zuriickgekehrt, ein groBer Teil
ist gestorben.

Der Lokschuppen hat mehrere Treffer erhalten. Das Dach vom Gleis

5 bis 13 war stirker beschidigt. Das Verwaltungsgebdude ist ausge-
brannt. Im Ankleideraum der Lokpersonale haben sowjetische Soldaten
einen ILokomobilkessel aufgestellt. Elektrische Energie gibt es zur
Zeit nodch nicht. Anstelle der elektrisch betriebenen Kreiselpumpe
zum Zweck der Wasserversorgung Ubernehmen dampfbetriebene Pumpen
deren Aufgaben.

Die Aufsicht hat ein sowjetischer Feldwebel. lit dem Wiederaufbau
wird sofort begonmnen. Die Wasserversorgung sibht der Feldwebel
als die dringlichste Aufgabe an. Die Isolierung des Wasserturms,
die durch den BeschuB besonders stark beschiddigt war, wird zuerst
in Angriff genommen.
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Uber Lokomotiven verfiigt unsere Dienststelle nicht, sie gleicht
einer Uhr ohne Rider.

Tribe regnerische Septembertage finden die Kollegen bei ihrer Arbeit.
Die Stimmung unter ihnen ist miserabel. Zuweilen erscheint ihnen das
Leben als eine erhabene Zwecklosigkeit., Der kleinere Haufen hier ist
der Rest von ungefdhr 150 Henschen. Sie schlagen Briicken hiniiber zu
denen, die nicht mehr sind, die sich fiir immer von den noch lebenden
getrennt haben. Bricken, die die Liebe und die Treue baute, oft auch
das tiefere, verzeihende Verstindnis fiir die Schwichen des Menschen,
die alle Irrtimer und Unzuldnglichkeiten des Daseins iiberwunden hat.
Unabldssig m&ht der vernichtende Fiirst des Schattenreiches, unermiidlich
aber streut der SZmann auf's neue den Samen aus.

"Was Dleibt von Deinen ird'schen Tagen,
Wenn einst Dein Staub im Winde weht?
Ein leises Raunen nur und Sagen,

Das durch der Enkel Stuben geht,

Ein mattes Leuchten noch, das milde,
Aus Deines Namens Wohlklang strahlt,
Ein Staunen nur von Deinem Bilde,

Das sich in Lebensfiille malt.

Doch sieh, in Deines Enkels Blite,
Der aufrecht noch ins Leben schritt,
Wallt Kunde noch von Deimem Mute,
FlieBt Hoffen Deines Hoffens mit.

In seinen TrZumen wirst Du schweben,
Sie geht noch in dem, was ihm gelingt,
In seinem Atem wirst Du leben,

Wenn er den Dank der Erde singt!® (Rudolf Presber)

September 1945

Der Lokheizer Richard Siewert und der Wagenschlosser Hermann Crunow
wéhlen den Freitod. Was sie dazu verfiihrt hat, die Tiur des Lebens
hinter sich zuzuschlagen, mag in einem Anfall von Schwermut oder
Ratlosigkeit zu suchen sein.
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Unser Bw wird Lokbahnhof und gehtrt zum Betricbswerk Eberswalde.
Im September bekommt Weiezen eine Lok, Es ist eine Rangierlok.

Oktober 1945

Mehrere Lokpersonale werden nach Pasewalk agbgeordnet. In Wriezen
sind nur einige Personale zurilickgeblieben. Der Rangierdimnst
wird aufgenommen. Der Kollege Pautsch hat die Aufsicht iiber die
Lokpersonale, Kohlenlader und sonstige Bedienstete.

November 1947

Die abgeordneten Iokpersonale kehren nach ihrer Heimatdienststelle
zurlck. Im Lokbetrieb hat sich nichts gedndert.

Die Werkzeugmaschinen sind auf Anordnung der Rbd anderen Betriebesn
tibergeben.

1948

Nach allem, was die Kollegen in den vergangenen Jahren erlebt
haben, beginnen sie nun ihre Einstellung gegeniiber der Welt und
dem Leben zu revidieren. Sie stellen sich die Frage, ob sie ihr
Leben richtig leben, ob sie den Sinn des Sinns richtig erfassen
oder auf Grund falscher Lehren eine falsche Weltanschavung in

sich aufbauten. Eine Fiille von Problemen und Fragen tauchte auf.
Wie ernsthaft mam sich mit Yder sozialen Frage' im vorigen Jahr—
hundert besché&ftigt hat, ist niemanden ein Geheimnis mehr. Marx
hatte in seiner Jugend und guch noch im fortgeschrittenen Alter
von seiner Insel aus die Welt bereist und sich Qureh seine manig-—
fachen Studien auf dem Gebiete der Wissenschaeft, der Technik, der
Politik usw. zu einer Art von Universalgenie von Reformator ent-
wickelt. Marx schuf die brauchbare wissenschaftliche Weltanschauung
der Arbeiterklasse und verband sie mit der Arbeiterbewegung. Bs
geht von der Idee der Gleichheit gller Menschen aus. Man hielt ihm
das als Hirngespinst entgegen., Er merkte aber bald, daB diejenigen,
die das sagten, dabel verlieren wirden. Von diesem Augenblick an
hielt er ihre Durchfilhrung fiir méglich. Von da an sah er in ihr
allein das Glick seines Volkes., Wo Ungleichheit herrscht, konnen
die Menschen nie gliicklich sein,
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Nur Gleichheit schafft Glick. Die Vorbedingung hierfiir ist, daB

der Staat alleiniger Besitzer aller Giiter ist, die AngehGrigen

haben nur ihre NutznieBung. Bei ihrem Tode verfiigt der Staat iiber
dieselben, Diese Gleichheit macht Luxus unmbglich, de niemand mehr
als sein Nachbar haben darf. Auch die Sti#nde sind gleish. Durch
diese Gleichheit wird Tatkraft und Vorwidrtsstreben nicht ausgerottet,
im Gegenteil wetteifert jeder mit dem anderen in Arbeit, Fleif und
Kunstfertigkeit und edeler Lebensfihrung.

Die Arbeitsproduktivit&t ist das Allerwichtigste, das Ausschlag-
gebende fir den Sieg der neuern Gesellschaftsordnung. Der Kapita-—
lismus hatte eine Arbeitsproduktivitdt geschaffen, wie sie unter
dem Feudalismus unbekannt war. Der Kapitalismus kann endgiiltig be-
siegt werden und wird dadurch endgiiltig besiegt werden, daB der So-
zialismus nun heue, weit hohere Arbeitsproduktivitdt schafft.

448

So trostlos auch damals die Lage schien, selbst der grdBte Opti-
mist hdtte 1948 nie geglaubt, daB unser Betriebswerk nach 12 Jahren
80 wie heute dastehen wiirde. Mit nichts muBte angefangen werden.
Mit nichts anzufangen ist das Schwerste.

Mehrmals trat bis zum Jahre 1949 ein Wechsel in der Leitung des
Lokbetriebes ein.

L

Im Herbst lbernimmt der Kollege Georg Wilke zum zweiten Male die
Gesch&fte. Im Lokschuppen wird eine Trennwend aus Brettern zwischen
Gleis 4 und 5 gezogen. Das Dach und die Schuppentore sind bis zur
Trennwend, von kleineren Schidden abgesehen, erhalten geblieben.

Die Kollegen schaffen simen Aufenthaltsraum, sowie einen Biiroraum.
Die Warmwasserheizung fiir die hergerichteten Riume wird instand
gesetzt. Einen Monat spiter kann die Wasch- und Badeeinrichtung

in Betrieb genommen werden. Aus dem Kesselraum wied wieder ein
Ankleideraum.



Unsere Lokstation hat drei Lokomotiven in Betrieb. Jede Lok ist
mit einer Brigade besetzt. Brigadefithrer sind: Volker, Scghwarz
und Thiebe.

Dezember 1953

Unser kleiner Haufen hat die alte Welt der sozialen Unterschiede
und Ungerechtigkeiten aufgegeben und hat sich eine neue Welt
geschaffen, ohne die alten Fehler. Sie alle gehem an die Arbeit,
jeder ist ein R#dchen in dem Getriebe, das nicht entbehrt werden
kann. Einer ist dem anderen gleichgewertet, hat gleiche Pflichten
und gleiche Rechte. Eine kleine parodische Welt unser Lokbetrieb.
Liebe erzeugt Liebe und selbst die rauhe Natur widersteht ihrer
Gewalt nicht auf immer. Es ist eine alte Erfeahrung, daB bosartige
Naturen nie durch Gewalt, nie durch Strafen zu bessern sind, daB
gerade der Mensch, der vielleicht von Geburt an eine schiefs
Neigung mitbekam und daher wenig Vertrauen erweckte, iiberall ab-
gestoBen wurde und wie ein Aussigsiger neben der Menschheit her—
lief, eine riihrende Dankbarkeit, Anhénglichkeit und Treue be-—
wghren kann, wa+sich ihm ein giitiger Mensch in den Weg stellt.
Diese kleine paradistische Welt feiert zum ersten Male das Weih—
nachtsfest gemeinsam mit den Frauen im Wartesaal unseres Bahnhofs.
Die Kollegen Wilke und Mieseler treffen die Vorbercitung zu die—
ser Feler, Eine wundervolle Harmonie unter den Anwesenden, wie
man sie ganz selten findet.

Der Kollege Gerhard BeeB und seine Schwester Hildegard umrahmen
dieses unvergefliche Beisammensein durch Gesang und Vortrige.

Die Gewerkschaftsleitung, die so lange in den Hinden des Kollegen
Georg Wilke lag, geht durch Wahl an den noch jungen Kollegen Horst
Mieseler iiber. Mieseler, ein guter Gewerkschaftler, bringt erst—
malig Leben in die Gewerkschaftsarbeit.

Was mit einer guten Gewerkschaftsarbeit verbunden ist, erliutert
ér in Versammlungen immer wieder. Es ist verstindlich, daB unsere
Gewerkschaften unter den Bedingungen einer volksdemokratischen

Ordnung nicht auf dieselbe Arbeit arbeiten konnen, wie im kapita-



listischen Staat, denn mit der Ergreifung der Staatsmacht durch
die Arbeiterklasse &andert sich auch der Charakter der gewerkschaft-—
lichen Tdtigkeit. Die aktive Mitwirkung der Gewerkschaften am Auf-
pau der soziaslistischen Wirtschaft und Kultur unserer Republik

ist ein Ausdruck ihrer weiteren Rechte und einer erhthten Verant-
" wortung. Die Gewerkschaften gehen davon aus, daf die sozialisti-
schen Betriebe in der Industrie und Landwirtschaft die beste Ge—
wihr fir den stindig steigenden Wohlstand der Bevdlkerung bieten.
A1le in diesen Betrieben erzesugten Werte kommen unseren arbei-
tenden Menschen selbst zugute. Die Gewerkschaften selzten sich
deshalb fiir die Wettbewerbe und fiir die Produktionsberatungen

gin, mit deren Hilfe die Arbeitsfreudigkeit sowie die Arbeits
produktivitst gesteigert und die Selbstkosten gesenkt und die Br-
fillung sowie Ubererfiillung der Produktionspline erreicht werden
konnen. Eine wichtige Aufgabe besteht ferner darin, die Arbeiter-
klasse zu immer besserer Leitung des Staates zu beféhigen. Die
Gewerkschaften betrachten es deshalb als ihre Pflicht, ihre Hit-
glieder zu sozialistisch denkendsn und handelnden llenschen her-
anzubilden, die es immer besser lernen, ihre eigeme Wirtschaft

zu fithren und zu verwalten., Die Gewerkschaften entwickeln aus
diesem Grund die kulturelle Massenarbeit zur wichtigsten Metho-

de der Erziehungs— und Bildungsarbeit und der Vermittlung hoher
wissenschaftlicher und kultur-technischer Kenntnisse. Die gewerk-
schaftliche Tdtigkeit berihrt nahezu alle Lebensgebiete unserer
Werktstigen. Die Sozialversicherung, die Erholung, die Lohngestal-
tung, den Arbeits— und Gesundheitsschutz, das Arbeitsrecht und die
Versorgung der Bevilkerung mit Giitern des Lebensbedarfs sowie den
Wohnungsbau,

Durch die beharrliche Uberzeuguhgsarbeit des Kollegen Mieseler
und der Vertrauensleute verpflichtete sich die iiberwiegende Mehr—
heit der BetriebsangehOrigen, mehr und mehr Anstrengungen zu
machen, So wurde diese Verpflichtung von groBer Bedeutung fir den
materiellen und kulturellen Fortschritt erstmals im Be.

Diese Anstrengungen sollen keineswegs darauf gerichtet sein, die
schon korperlich schwere Arbeit noch zu steigerm, sondern mehr
und mehr zu beseitige, daraus wrwachsen die Anforderungen an

die wissenschaftlich-technischen und okonomischen Kenntnisse
aller Werktédtigen., Die wesentlichen Unterschiede zwischen der
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geistigen und kbrperlichen Erbeit werden allmiZhlich beseitige

1954

Am 1. Januar wird unsere Lokstation dem Bw Pbf Frankfurt unter—
stellt. Im Bw Pbf Fko wird im II, Quartal desselben Jahres der
erste Wettbewerb gestartet, an dem auch unsere Lokbrigaden betei-
ligt sind. Brigade Thiebe errang den zweiten Preis, Auch im IIT.
Qurtal errang dieselbe Brigade wiederum den zweiten Preis. ‘

Im November werden Lokomotiven der Baureihe 89 zwecks Unterhal-
tung unserer Lokstation zugewiesen. Einige Lokpersonale verrich-—
ten auf der Oderbruchbahn Dienst.

Was ist, 186t sich steigern, 18Bt sieh ausbauen und immer voll-
kommender machen. Yon diesem Grundsatz 1ieB sich der Kollege Wilke
Jeiten,

Arbeitskréfte fehlen, von irgendwo holt er sie sich herbei. Zu
seiner Unterstiitzung hat er die Kollegin Liefert und den Kollegen
lMieseler im Biiro aufgenommen. Unser Betrieb vergrofert sich mehr
und mehr. Alle Kollegen unterstiitzen den Kollegen Wilke bei der
Forderung unseres Betriebes Man darf dabei nicht errdten, wenn
jemand zu sagen wagt, hier hat sich bisher der Aufbau aus eigenen
Kraft veollzogen.

1.4.1955

Die Iokstation Wriezen Ward wieder selbstiéndiges Betriebswerk.
Mit der Erhebung zum selbstindigen Bw werden ihm die Tokstationen
unterstellt:

GroB-Neuendorf -  Filirstenwalde
Muncheberg, Kietz, Beeskow und die Lokbekohlung Dolgelin.

Es haben sich herausgeldst:

vom Bw P¥f Frankfurt: Die Lokstation Wriezen, GroB-Neuendorg,

Fiurstenwalde, liincheberg und Dolgelin

vom Bw Vbf Frankfurt: die Lokstation Kietz und Beeskow.
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Zur Brstellung eines Betriebsplanes wurden von der Rbd Berlin
Pl folgende KrzZfte zunichst festgelegt:

Produktion 180 Kopfe
Verwaltung a7

ibernommen wurden:
Produktion 168 Kopfe
Verwaltung 8 8

Die Werkstatt arbeitet mit 6 Kollegen in einer Sdhicht.

An Iok's wurden iibernommen:
Betriebslokomotiven 24
Reservelokomotiven 10

davon sind 1 Lok der Baureihe 93

1 ® it t 52
J 1 n 55
2g n 1 1 89

1955

Mit der Weugrindung des Bw wurde auch ein Dienststellenleiter
bestellt. Es ist ein Kollege aus Frankfurt (Oder). Sein Name ist
Brich Mertsch.

Er kommt nicht allein mit dem Zuge von Frankfurt. Mit ihm kommen
noch einige Kolleginnen und Kollegen aus der Verwaltung.

Im Korridor unseres Verwaltungsgebiudes verteilen sie sich auf
die vorhandenen RZume, Es fehlen noch REume fiir das Verwaltungs—
personal. Mertsch macht seinen Rundgang. Er 138t sich iiber Ein-
génge oder sonstiges berichten. Dann geht er in sein Zimmer.

Er setzt sich auf den Stuhl vor seinen Schreibtisch und sieht
"in Gedanken vertieft" vor sich hin.

Zwischen Daumen und Zeigefinger hZlt er eine Zigarette., Er fihrt
sie oft und bedichtig zum Munde, doch die Rauchwdlkchen, die er

vor sieh hinpafft, sind kaum zu erkennen. Bald ist der Schreibtisch

mit Blichern, Papieren und Zeitschriften belegt. Es ist eine not-
wendige Unordnung. "Verdammt, es gibt hier noch viel zu tun.®
Er kennt die Schwierigkeiten bisher so wenig wie jeder andere.
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Und wenn man alles weiBl, gibt es doch noch unendlich viel mehr,
was man nicht weiBf. Der Satz ist prima zurechtgedacht, er lachte,
lachte tiber sich selbst. Und das gab ihm Mut und Zuversicht.

Erich Mertsch, wie oft hatte er seinen Namen vor sich hingesagt,
Wieder denkt er lange nach und dabei kehrt sein IiZcheln zuriick.

Es wurden folgende SofortmaBnahmen eingeleitet:

1. Antrag auf Ausbau der Ruine, des fritheren Verwaltungsgebiudes.

2, Einstellung von Lokschlossern fiir die Werkstatt.

3. Infolge der wenigen RZume und der damit verbundenen schlechten
Unterbringungsmiglichkeiten, werden sofort 4 Wagen und Arbeits—
wagen angefordert, die auch als Biirordume hergerichtet werden
miissen., ‘ ‘ 2

4, Die personelle Besetzung mit Verwaltungskriften wurde in An—
griff genommen. Kollegen von Frankfurt ziehen die Kimdigung vor,
als daB sie ihren Dienst im Bw Wriezen verrichten.

5. Flir die Lokleitung sind Lokleiter einzusetzmen, ebenfalls auch
von Frankfurt, auch diese weigern sich, nach Wriezen zu kommen.

6. Der Buchhalter fiir das Bw Wriezen wurde beantragt, war abexr
bis Ende des Monats noch nicht eingesetzt.

7+« 2 Kollegen von Frankfurt werden eingesetzt, welche jedoch noch
im Bw Vbf Fko ausgebildet werden miissen.

8. Auch Verwaltungskrifte (Lokwirtschaft) miissen zwecks Ausbiléung
nach Frankfurt abgeordnet werden.

9, Die Werkstatt muB in ihrer maschinellen Ausriistung verbessert
werden und zwar:

1 Shaping aufstellen

1 Motor fir die Bohrmaschine beschaffen

1 E-Aggregat beschaffen

Kohlenkrine iliberarbeite, Drehkrine (Wasser—
kréne) untersuchen, Drehscheibe und StrahZen-
gleise aufarbeiten

Analyse ilber den 1. Monat selbstindiger Ai,beit.

April 1955

Das auf der Dienststelle gebildete Rentabilititskollektiv traf
am 2.6,1955 erstmalig zusammen, um die geleistete Arbeit im April
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zu analysieren,

Die Auswertung war eine ungeniigende, da noch immer auf der Dienst—
stelle der Buchhalter fehlt. Der Buchhalter des Bw Pbf Frankfurt
war trotz Zusage nicht auf der Sitzung erschienen.

Monat Mai 1955

Der Lokbestand hat sich um 2 Lok's erhtht und zwar um Je eine
Lok der Baureihe 93 und 91.

Die Werkstatt arbeitet ab 9.5.55 in zwel Schichten, um den Lok—
stillstand weitgehendst herabzusetzen.

Um die Rentabilitét unbedingt zu erreichen, wurden MaBnahmen
eingeleitet, daB nach Moglichkeit alle Lok's im Bw Wriezen in-
standgesetzt werden, Wir sind bestrebt, uns immer mehr vom Bw Pbf
Fko unabhiingig zu machen. Es fehlen immer noch Handwerker.

Die Lokleitung konnte noch immer nicht planmiBig besetzt werden.
Kollege Wilke und Mieseler wurden kommisarisch eingesetzt. Beson—
ders hemmend ist die Tatsache, daf noch kein Buchhalter im Bw
Wriezen vorhanden ist. Die Lohnrechnung arbeitet ab 1.5.55 selb-
sténdig.

Die Sachbearbeiter Kader und Planung nehmen im Mai ihre THtigkeit
in Wriezen auf.

Die Sachgebiete TAN und Wettbewerbe konnten personell néch nicht
besetzt werden.

In der Werkstatt wurden aufgestellt:
1 Shaping in Betrieb genommen

1 Bohrmaschine angeschlossen

1 GieBofen in Betrieb genommen

2 Kohlendrehkrine Uberarbeitet

1 E~Aggregat in Betrieb genommen.

Vom Bw VbL Fremkfurt wurde ein KesselschweiBer Ubernommen.
Zur Verbesserung der Arbeit wurde der erste Perspektivplan er—
stellt, nach dem der weitere Aufbau des Bw erfolgt.
Dem Bw wurde der erste Strukturplan durch das WMFV genehmigt, Da—
nach wurden folgende Kopfe festgelegt:

Produktion 206

Verwaltung 28

Analyse iber den zwelten Monit selbstiéndiger Arbeit.
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Mai 1955

Das Rentabilit&tskollektiv trat am 26.8,1955 zum zweiten Male
zusammen, um die Arbeit des genannten HMonats zu iiberpriifen.

Ausgehend von den Erfahrungen des ersten Monats konnte diese zweite
Auswertung intensiver vorgenommen werden, da der Buchhalter des Bw
Pbf Fko anwesend war und allen Angehbrigen des Kollektivs Einzel-
heiten erléuterte. Es wurde festgestellt, daB das Bw Wriezen im Mai
besser gearbeitet hat als im Vormonat, jedoch im Reisezug- und Ran-
gierdienst keine Besserung eingetreten war. Das befriedigte unseren
Vorsteher Erich Mertsch nicht. Er sagte sich, eine grundlegende Form
des Zusammenhangs der materiellen Welt ist die Kausalitdt.

Wenn wir einer Sache auf den Grund kommen wollen, fragen wir nach
dem "Warum", Warum hat nun, um ein Beispiel zu nenheg, ein Betrieb
seinen Produktionsplan nicht erfiillt? Wonach fragen wir mit dem
Warum? Wir fragen nach der Ursache. Die Wirkung n#mlich, die Nicht—
erfiillung des Planes, ist uns bekannt. Hun wollen wir die Ursache
dieser Erscheinung finden, denn nur wenn wir diese Ursache kennen,
sind wir imstande zu verstehen, wie es zur Nichterfiillung des Planes
gekommen ist. Das Undenkbare wurde denkhar,

Die Ursache ist in der mchnellen und unrealen Planung bei der
Erstellung des Betriebsplanes zu suchen.

duni_1955
Um die planméBig zu beftrdernden Nahgiiterziige mit voller Auslastung

fahren zu kbtnnen, wurde beantragt, die Lokbaureihe 55 gegen die
Baureihe 52 auszutauschen.

Es wurden zunZchst auf Grund dieses Antrages 2 Lok Baureihe 55
gegen 52er vom Bw Pbf Fko ausgetauscht. 52-2477 und 52-5457.
Die Belegashaft stieg im Juni von 192 guf 197 Kopfe.

Erich baut auf. Teilchen an Teilchen, Stiick auf Stiuck, erst langsam,
damm schneller. Unermi@lich sitzt er vor seinem Arbeitstisch,

dndert und baut neue Gedanken ein und denn muB es verwirklicht
werden. So groB wie seine Begeisterung ist seine Ausdauer. Er

hat auch tlichtige Menschen um isch, Fachleute, Spezialisten, die
ihm fordernd purSeite stehen, trotzdem bleibt fiir ihn immerhin
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das Schwerste., Brich steht noch im besten Alter, wenn er sich auch
bereits den Jahren néhert, wo man von den NZchsten mehr Ruhe als
alles andere erhofft.

Uber 1 1/2 Jahre arbeitet er nun schon am Aufbau unseres Bw, und
gleichzeitig am Aufbau des Sozialismus. So steht er da, die Hinde
tief in den Hosentaschen vergraben und setzt sich im Geiste mit dem
Entwicklungsbegriff auseinander. Den Frieden der Entwicklung brauchen
wir,nicht aber den Frieden der Ruhe, Ruhe ist Stillstand und bedeu—
tet soviel wie Tod, Entwicklung aber ist Fortschritt.

Im IV, Quartal 1956 errang unser Bw die Wanderfahne des MfV, Die
tkonomische Zielsetzung im Massenwettbewerb der Eisenbahner dient
der Verbesserung des Transportprozesses der Deutschen Reichsbkahn,
Dementsprechend gelten in den einzelnen Betriebszﬁéigen folgende
Wettbewerbsbedingungen:

Yerwaltung der Maschinenwirtschaft:

1, Hochste Senkung der Selbstkosten iiber den Plan

2, HUchste Senkung des spez. Kohledarfverbrauchssatzes fiir
1 Mio / Brtkm

3. Hochste Steigerung der storungsfreien Loklaufleistungen

4, Betriebssicherheit

5. Ubererfiillung des Planes der Massenbedarfsgiiter und Industrie—
produktion.

Das MIV bestétigt gemeinsam mit dem ZV der IG Eisenbahn die Sieger
im Wettbewerb um die Wanderfahne des MEfV und verleiht &ie Wander—
fahne verbunden mit einer Urkunde des MfV und ZV der IC Eisenbahn
und einer Geldprémie.

Die Wanderfahne wird anl&Blich der Auszeichnungsfeier von einer
Delegation des bisherigen Siegers in der Wettbewerbsgruppe dem

Sieger Uberbracht und durch den Beauftragten des WMLV lbergaben.
In dieser Feierstunde sind die besten Eisenbahner auszuzeichnen.

Am 15, Juli Ubernimmt Erieh Mertsch die Leitung des Bw Vbf
Frankfurt. Auf Grund seiner guten Arbeit im Bw Wriezen setzt men
ibhn ihn das Vertrauen, das weit grofiere Bw im Sinne seines Vorgin—
gers, des Kollegen Rose, weiterzufiihren.

Der Lohn fir seine T&tigkeit. in unserem Bw war gering und dennoch
schaffte er im Geiste eines wahren Kinstlers, der stets bewiesen
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hat, daB nicht allein der hohe Sold der hichste Lohn ist, sondern
die Freude am Werk und daf jedes Werk der Gesamtheit zugute kommt.
Man hat den Dienstvorsteher wohl von hier fortgenommen, aber ¥er—
gessen, an dessen Stelle einen anderen zu beordern "oder noeh nicht
vergessen?! Vielleicht war auch keiner da, den man an den Haaren
heranziehen konnte. Der Gruppenleiter der Lokunterhaltung Fritsz
Nawroth soll einspringen. Fritz arbeitet mit Hypothesen und Fikti-
onen wie ein Philosoph, als dieser Posten ihm aufgetragen wird.
Gewill kann er den Posten ausfiillen, davor war ihm nicht bange,

wie oft hat er den Dienststellenleiter vertreten. Wie lange das
dauern konnte, — nur Tage? Seine Gesundheit - daran muB er denken.
Seine Gesundheit ist erheblichen Schwankungen unterworfen. Er macht
kein Aufheben von seinem Befinden, Ob ihm ein Kopfschmerz zu
schaffen macht oder eine bleierne Mildigkeit niederdriickt, kein
lensch sollte davon etwas merken. Er steht im Alter,wo man sich
zur Ruhe setzen konnke. "Der Staat braucht gesunde Rentner", sagen
einige Kollegen sptttisch, wenn jemand das 65. Iebensjahr erreicht
hat.

Tage aber wurden zu Wachen, zu Monaten. So gradlinig verliuft nun
einmal nichts, sei es wo es sei, StOrungen hier und da. Der Mensch
welfll das alles, und demnoch ersehnt und verlangt er einen reibungs—
losen Ablauf.

Ein Dienstvorsteher ist da. Die Belegschaft weill seinen Namen —
sonst nichts weiter. Br wurde im September eingewiesen, es ist
seine erste Dienststelle. Kollege Nawroth geht am 15, Oktober 1958
in den Ruhestand. &k 4, Juni 1958 hatte der Lokfiihrer Hugo Thiebe,
am 12, Oktober der Lokfiithrer Karl Kolberg und am 19. Dezember gleichen
Jahres der Lokfiihrer Hans Schirrmeister einen Betriebsunfall, alls
IT. Grades. Wie alle UnfZlle ihre Ursachen haben, so geschahen auch
diese durch Nichtbeachten der Vorschriften., Die Kollegen sind be-—
straft. Der Dienststelle aber ist ein griBerer finanzieller Schaden
durch die Unfédlle entstanden und zwer durch geringere Zuwendung aus
dem Primienfonds. So konnte fir dieses Jahr recht wenig Geld an die
Bediensteten ausgeschiittet werden.

Wie nun einmal die Menschen sind, einige trauern um den Ver—
storbenen, einige freuen sich. So auch hier, einige bedauern den
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einen oder gnderen Kollegen, einige freuen sich herzlich. Aber
kOonnte es nicht sein, bevor Deine letzte Sekunde tickt, daB Du
Deinen Full an einen Stein st&Best, den Du nicht beashtet hast?
Immer noch tickt und tickt die Pendeluhr in Sanssouci, noch kreist
der Zeiger Uber das Zifferblatt, der Zeiger, den damals die Pompa—
dour, wie auch der alte Fritz kreisen sah, Die Uhr hat alle iiber—
dauert., Ruhig, unbeirrbar geht ihr Schlag, Sekunde um Sekunde ver—
dndert das Bild im Weltgeschehen. Auch Dein wildes und schaden—
freudiges Herz hort einmal zu schlagen auf. Viele werden trauern,
viele werden sich freuen, Do Du héttest es gern, sie trauemn

alle, sie marschieren ohne Ausnahme hinter Deinem Sarge.

Die guten und die schlechten Merkmale im Menschen sind relative
Begraffe, Es ist Deine und meine Aufgebe, den anderen Menschen
zu laben, seinen seelischen Durst z@ stillen, um ihn geistig

zu erneuern. Beide Merkmale sind gewissermaBem der Inhalt eines
Kelches, dessen der Mensch je nach Bedarf und Geschmack sich ein-
verleibt. Das Gute wie das Schlechte sind Bestandteile eine® na-—
turgegebenen Kraft.

Wir sehen zu viel und doch wieder zu wenig. Wir sehen so oft Hip-
liches und gemeines, das uns anekelt. Warum sehen wir nieht all
das Schone in Natur und Kunst und so viel verbrogendes Gut in der
Menschenseele? Wir sehen immerfort nur das, was uns trennt, Wollen
wir nicht auch das sehen, das uns verbindet?

1959

Langsam schwanken dun Imarrend rumpelt der Zug des Fortschrittis
unseres Betriebswerkes bergauf. Oft geht es nicht weiter, mitunter
rollt er ein gutes Stiick riickwdrts, doch es gelingt den Freunden
des "Fortschritts! nicht schnell genug, die "ﬁremsklﬁtze" an dise
Réder zu legen,

Die Welt ist das Sinnbild aller Entwicklung in der Natur, wie im
Menschenleben., Nichts in der Welt schreitet gradlinig vorwérts,
alles Geschen verliuft in Wellenlinien, Wellenbergen und Wellen—
téler folgen einander. Priife e¢inmal Dein Leben und such Du wirst
darin Hohepunkte und Tiefstinde entdecken, Wir alle Wandern iuber
lichte HOhen und durch dunkle Tsker — das ist der Pulssechlag aller
ablaufenden Vorginge, dessen Ursachen allen Menschen unbekannt sind.
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Schon nach 8 Monaten seines Dienstantritts verldBt der Dienststellen-
leiter unser Betriebswerk, Am Tage seines Fortgangs machte er den
Eindruck, als habe er eine Bitte. Er sprach sie nicht aus. Vielleicht
war 6s diese? "Fragt nicht — warum ich gehe, fragt nicht warum®.

War es diesej Man weill es nicht.

"Nun verschwand, was sonst ersetzlich,
Uniform und Mantels Pracht

Und auch Du? es ist entsetzlich
Letzte Hoffnung! Gute Nacht!

In der Zeit vom 15, Mal 1959 bis 18. November des gleichen Jahres
Ubernimmt der Th-Gruppenlaiter Kollege Fritz Schwartze kommisarisch
die Leitung des Bw. Man sollte bedenken, daB diese Zeit fiir unseren
Kollegen Sghwartze nicht leicht war. Gegen viele Sbhwierigkeiten
hatte er zu kémpfen.

Die Kollegen: Fritz Schwartze, Emil Schwarz, Karl Knoll, Kurt Gut—
mann, Hugo Thiebe, Georg Regling, Karl Kolberg, Fritz Beef und Bruno
Luer sind 40 Jahre im Dienst der Deutschen Reichsbahn.

Vor 40 Jahren erfaBte diese, damals noch jungen Menschen, ein Grauen,
wenn sie an die Zeit dachten, die noch vor ihnen lag. Vierzig Jahre
tagein, tagaus in den Sielen zu liegen, ist kein Spaziergang. Sie
gleichen eher einem Lasttriger auf unendlichem Weg, der abwechselnd
ansteigt und abfdllt. Fiur sie galt diese Zeit, die vor ihnen lag als
eine Ewigkeit, Und wie schnell rollt doch die Zeit von 40 Jahren da—
hin, wenn auch die diirren Jahre langsam @ie Schnecken kriechen, die
fetten Jahre bringen den Ausgleich. Die Veteranen haben sich eine un-
ruhveolle Zeit ausgesucht, um ihren Lebensfaden von der Rolle abzu—
wickeln. Durch Stilirme und Kriege muBte sich dieser Lebensfaden schlin-
geln, verwunderlich eigentlich, daB er noch nicht abrifl. Und immer
noch miissen sie lavieren, um den Faden klar zu halten. Das Gliick rollt
lachend voriiber, aber Frau Sorge humpelt an Kriicken und will sich nicht
von ihnen trennen. Aber einmal wird auch Frau Sorge und ihre Komplismen
im Nebel der Vergangenheit verschwunden sein.

Sieht man Uberall da, wo Menschen leben, noch einen idealen Manne,
schntiffelt man in den Lebensgeschichten bedeutender Minner, wie
Diogenes, der in einer Tonne hauste, oder in der Goethes, eines
der hervorragendsten Menschen, men findet ihn nicht, Ist der ein-
zelne Mensch als Masse und da wo er als Masse wirkt und auftritt,

keine sehr vertrguliche Naturerscheinung. Immer sind es einige,
wenige gewesen, die den Foriscwitt an jeder Beziehung brachten,
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als Fihrer, als Staatsminner, Forscher, Erfinder, Dichter, Lehrer.
Wie das eine ohne das andere nicht denkbar ist, so auch hier. Ein
Gehirn kenn kein Werk vollbringen, es bedarf der Glieder, so kann
das Genie immer nur das Gehirn der Masse sein und kann der Masse
als auffihrendes Organ nicht entbehren.

Das weill die Masse, aber sie muB auch fiihlen, daB das Genie das
Schopferische, das Fithrende ist,

Es darf auch nicht so weit gehen, daBl die Massen nur zum Objekt
der Fiihrung werden. Sie miissen Anteil haben an der Gestaltung
ihres Daseins. Das groBe Gliick eines Volkes, eines Unternehmers
oder eines Betriebes ist, den rechten Mann als Filhrer oder Leiter
zu haben, nicht den bequemsten, der es mit keinem verderben will
und es jedem recht macht, sondern den starken Kopf, den groBen
Konner und Woller,

Am 18, November 1959

Ubernimmt der Dienstvorsteher des Bw Ebemwalde, Kollege Heinz

Obst, als Vorsteher unseren Betrieb.

Br ist jJung und lebhaft, hat es immer "eilig%, das ist alles, was
wir in den ersten Tagen an ihm sehen. Es ist noech fiir fast alle
Betriebskollegen ein R&tsel, fir Hellseher natiirlich nicht. Irgend-
einer wird schon dahinterkommen. Man muB die Frage genau prizi-
sieren. Eine prézise Frage stoBt schon die Tir des Geheimnisses
auf., Die Meister finden die Frage und die Schiiler die Antwart.

Fiir den sittlich empfindenden Menschen gehdrt auBerordentlich
viel P&kt und Lebenskunst dazu, so zu handeln, daB sein Vorteil
nicht zum Nachteil der anderen Menschen wird,

Lieber Kollege Obst!

Das ich nun zu sagen habe,

Prége Dir das Verschen ein

Und von Stund an bis zum Grabe

LaB es Dein Geleite sein!

Also wolle Dich bedeuten

Mein bescheidenes kleines Lied,
Auch zu allerschwersten Zeiten
Bleibst Du Deines Gliickes Schmied.
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Trégst so hoch, so tief den Scheitel,
Wie Du selbst es Dir bestimmst,
Alles ist so wahr, so eitel,

Wie Du's wahr und eitel nimmst!

Fahl widr ohne dunkle Ttne

Unser Daseins Farbenspiel,
Gegensatz erhebt das Schine

und Du lebst, und das ist viel!
Bist Du alt, so bist Du weise,
Bist Du jung, was willst Du mehr?
doppelt gliicklich aiso war?

Raseh zum Krosms wird der Arme,
Wenn nach Konnern er schaut.
Doch das Gliick, das Gliick umarmen
Wo sichs in den Weg Dir traut.

(von Gustav Hoechstetter, gekiirzt)

Der V. Parteitag der SED hat dem gesamten deutschen Volk den Veg

zu Glick und Wohlstand gezeigt und hat die konkreten Aufgaben

zum Sieg des Sozialismus in unsersr Republik, der im Interesse
jedes Werktitigen liegt, beschlossen. Nach dem Bekanntwerden

setzt stofartig eine groBe schopferische Initiative der Werktitigen
ein. Auf allen Gebieten des gesellschaftlichen Lebens unserer Repa—
blik entwickelt sich aus dem Neuen das Neueste., Die Werkt&tigen
leisten oft erstaunliches im Wettbewerb zur Erfiillung des Sieben—
jahrplanes. Die Entwicklung der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit
ist der Ubergang vom Ich zum Wir. Ein grofer Teil der Werktitigen
ist bereits dazu iibergegangen, dem sich stindig weitere amschlieBen.

Auch die Werkt&tigen unseres Bw gehtren zu denen, die diesen
Schritt getan haben. Sie schufen zu Beginn des Jahres 1960 ein
vorbildliches Beispiel der sozialistischen Gemeinschaftsarbeit
von Arbeitern und Angehtorigen der Intelligenz,. Die Jugendbrigade
Oestreich, die als erstes Kollektiv um den Titel "Brigade der so-
zialistischen Arbeit" kémpft, folgen bald die ibrigen Brigaden,
Kein Arbeiter, kein Ingenieur, keine Brigade ist allein in der
Lage, die Aufgaben zu 1osen.
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1. April 1960 :
50 Jahre tremwe Dienste bei der Deutschen Reichsbahn. Diesen ehren-—
vollen Tag begeht am 1. April 1960 dex Brigadelokfithrer Emil

Schwarz.

Zum Vorsitzenden der Betriebsgewerkschaftsleitung wird der
Kollege Willi Oestreich gewdhlt.,

7s Dezember 1960

Jubildumsfeierlichkeit anldfBlich des 125, Geburtstages der Deut-—
schen Reichsbahn wird zum historischen Hohepunkt der Eisenbahner.

Silvester 1960

Wir stehen nachdenklich vor dem zerrupften Skelett des alten Kalen-—
ders und héngen versonnen den neuen auf. Da stehen wir nun in der
Unrast des Lebens von heute, umgeben von Menschen, die siech ver—
zehren im Wunsch nach Fortschritt, selbst gepeinigt, dem Gedanken
Stillstand ist Untergang. Hoden jeder Art, von den Kleidern bis

zu den Idealen, wechseln, das Neue hat Anklang und verliert an
Wert, wenn das®Feuesteerscheint,

So wird das Gewesene, wenn es sich nicht bewdhrt, herausgenommen
und an dessen Stelle das Bessere hineingesetzt. Wir verstehen und
lécheln! Eine wunderbare Kraft liegt doch in den Gedanken, wenn sie
lebendig werden.

Unsere erste Aufgabe im abgelaufenen Jahr war, die Uberarbeitung
der Iokdienstpléne mit dem Ziel, die erhebliche Anzahl von Fahr—
gastfahrten zu vermeiden. Dabei wird zunichst der Giiterzugplan
Ubéerarbeitet und festgestellt, daB durch die Leistung der Durch—
gangsgiiterzlige 6793/92 die bisher notwendigen Fahrgastfahrten
génzlich in Fortfall kommen.

Aus dem Giiterzugplan wurden die Reisezlige Wriezen — Werneuchen —
Neurilidnitz herausgeldst. Zu diesem Zweck wurde cine Brigade fiir
Relsezlige aufgestellt.

Die erste Personenzuglokomotive der ER 38 wird uns vom Bw Berlin-
Lichtenberg iiberwiesen.

Im Zuge der erweiterten Verbesserung unserer Lokfahrpline wird
€s notwendig, ausreichend Lokpersonal zu qualifizieren. Unsgesamt
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wurden bis 31,12.1960 = 45 Kolleginnen und Kollegen fiir eine hohe-—
re Tatigkeit qualifiziert.

4 Kollegen in der Verwaltung :

5 Kollegen zum Lokomotivfiihrer

27 Kollegen zum Lokomotivheizer

5 Kollegen der Betriebsmeisterei

4 Kollegen in der Werkstatt

Durch die vorgenommene Qualifizierung sind wir in der Lage, zusitz—
lich Leistungen vom Bw Lichtenberg und Bw Pbf Frankfurt zu iibernehmen,
Der §estand der Personenlokomotiven der Baursihe 38 hat sieh auf 8
erhtht. Gleichzeitig waren wir in der Lage, im September 1960 den
dahresplan 100 %ig zu erfiillen. Darams resultiert und steht damit

im Zusammenhang, daB im Jahr 1960 unsere Dienststelle im lassenwett—
bewerb der Bw (Wettbewerbsgruppe II) den ersten Platz eingeommen hat.
Durch die hervorragenden Leistungen der Kolleginnen und Kollegen wur-
den insgesamt 42.,000,-—— DM zur Verfiigung gestellt.

Zur Verbesserung der innerbetrieblichen Arbeit wurde fiir 1960 der
TOM-Plan erarbeitet und zu 100 % erfiillt. So wurde unter anderem die
Drehseheibe generaliberholt, zwei neue 25 t Lechler-Heber beschafft,
eine Kolbenabprefvorrichtung, eine Tenderkuppelvorrichtung, ein
Schaumgerédt, zwel Farbspritzbehdlter, eine Rohrreinigungsmaschine
und zur Verbesserung der Kohleentladung ein elektrischer betriebener
Greiferkran beschafft.

Zur Verbesserung des technologischen Ablaufes im Rangierdienst
wurde anstelle einer Lok der Baureihe 52 eine Lok der Baureihe 55
beschafft.

Die sanit&ren Einrichtungen der Dienststelle wurden verbessert
und anderes mehr. Aus eigenen Mitteln wurde eine vorbildliche
Ubernachtung gebaut. Ein Aufenthaltsraum fiir Lokpersonale ge—
schaffen. Die Lokdienstleitung zweckbestimment hergerichtet, Das
Yerwaltungsgebiude einschlieflich Waseh— und UmkleiderZume wurden
mit einem Kostenaufwand von 6.000 DM renoviert.

Zur Hebung der theoretischen Kenntnisse wurde im Februar 1960
die Betriebsakademie erdffnet., Insgesamt beteiligten siech 24
Kollegen daran.
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Liebe Kolleginnen und Kollegen!

Ich habe versucht in vorliegenden Schilderungen einen kurzen Ab—
ri} von dem zu geben, was in einer Zeitspanne von 42 Jahren hinter
uns liegt, was gewesen ist,.

Nun lege ich die Feder aus der Hand und gebe den Raum frei fiir

den Kollegen, der von dem berichten soll, was noch kommen wird.

’Tfﬁz ~ Flier //ﬁfjﬂ Trcbe



